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Zakres ubezpieczenia

Ochrona ubezpieczeniowa obejmuje wylacznie odpowiedzialno$¢ cywilnag OTI za szkody:

1.

w transportowanym tadunku,

2. w kontenerze morskim lub innej jednostce transportowej,
3. wplombie HSS.
w transporcie intermodalnym.

Przedmiot ubezpieczenia

Przedmiotem ubezpieczenia jest mienie roznego rodzaju. Wg GUS w 2018 roku w transporcie
intermodalnym przewozZono nastepujace rodzaje mienia.'

Towary

Mienie transportowane w transporcie intermodalnym
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Pelna tres¢ ww. kategorii (zgodnie z ruchem wskazowek zegara):
1.
2.
3.

0 %0 N »

produkty spozywcze, napoje i tyton,

wyroby widokiennicze i odziezowe, skora i produkty skorzane

drewno, wyroby z drewna i korka z wylaczeniem mebli, wyroby ze stomy, papier i wyroby
papieru, wyroby poligraficzne, nagrania dzwigkowe

chemikalia, produkty chemiczne, widkna sztuczne, produkty z gumy i tworzyw sztucznych,
paliwo jadrowe,

metale podstawowe; wyroby metalowe gotowe z wylaczeniem maszyn i wyposazenia,
maszyny, urzadzenia, sprzgt elektryczny i elektroniczny,

meble; inne wyroby gdzie indziej niesklasyfikowane,

materiaty wykorzystywane w transporcie towarow,

towary mieszane; zbior roznych rodzajow towardw transportowanych razem,

10. pozostate grupy,
11. towary nieidentyfikowalne.

' Raport GUS, Transport intermodalny w Polsce w 2018 r.



Kontener morsk
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Wartos¢ kontenera morskiego 40° DV to ok. 5.000 USD. Do tego dochodza koszty naniesienia logo
wilasciciela kontenera.

Plomba HSS

Zniszczenie plomby w przypadku eksportu wiaze si¢ takze z kosztami administracyjnymi w kwocie
ok. 50 USD za kazdy kontener (koszty wystawienia nowego konosamentu® z numerem plomby).

W przypadku importu uszkodzenie plomby nie wiaze si¢ z kosztami administracyjnymi (brak
konieczno$ci wystawienia nowego konosamentu).

Czego nie ubezpieczamy

Z ubezpieczenia OC OTI wylaczone sa nastgpujace rodzaje towardw:
e wszelkie przesylki nieskonteneryzowe,

przesyiki pocztowe i kurierskie,

przesytki warto§ciowe,

wszelkie materiaty niebezpieczne’,

zywe zwierzeta i ludzie,

leki.

2 Konosament (Bill of lading) - morski list przewozowy potwierdzajacy odbiér tadunku na statek i zobowigzujace przewoznika do
wydania tadunku w porcie przeznaczenia posiadaczowi konosamentu.

3 Zgodnie z OWU: “Materialy niebezpieczne - wyszczegélnionych w Umowie europejskiej dotyczacej miedzynarodowego
przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych (ADR), sporzadzonej w Genewie 30 wrzesnia 1957 r. lub innych bezwzglednie
obowigzujgcych przepisach regulujgcych przewdz drogowy towaréw niebezpiecznych lub Regulaminie dla miedzynarodowego
przewozu kolejami towaréw niebezpiecznych (Regulamin RID), stanowigcym zatacznik C do Konwencji o miedzynarodowym
przewozie kolejami (COTIF) lub innych bezwzglednie obowigzujgcych przepisach regulujgcych przewéz towaréw
niebezpiecznych kolejg”.



Ponadto ochrona nie obejmuje szkod:
e w taborze kolejowym,
e w infrastrukturze kolejowej i terminalowe;j,
e w srodowisku naturalnym.

Tego rodzaju ryzyka nie obciazaja OTI badz sa objgte zakresem innych ubezpieczen.

Ryzyka objete ochrong

Punkt odniesienia

Dla poroéwnania, jak zakres ubezpieczenia OC OTI prezentuje si¢ na tle klasycznych ubezpieczen OC
przewoznika ponizej fragmenty stosownych aktéw prawnych.

RODZAJ TRANSPORTU ZAKRES UBEZPIECZENIA

Przewoznik odpowiada za:
MIEDZYNARODOWY - catkowite lub czesciowe zaginiecie towaru,

TRANSPORT DROGOWY - uszkodzenie przesyiki,

- jak réwniez za opdznienie dostawy.

Kolej odpowiada za:

MIEDZYNARODOWY - catkowite lub czesciowe zaginiecie towaru,
TRANSPORT KOLEJOWY - uszkodzenie przesyiki,
- jak réwniez za opdznienie dostawy.

Przewoznik ponosi odpowiedzialno$¢ za:
KRAJOWY - utrate, ubytek,

TRANSPORT DROGOWY | KOLEJOWY - uszkodzenie przesyiki,

- jak réwniez za opdznienie dostawy.

Ryzyka objete ochrong w OC OTI

UBEZPIECZENIE ZAKRES UBEZPIECZENIA

OTI odpowiada za:

- utrate i ubytek,

0C OTI - uszkodzenie przesyiki,

- szkody wynikte w wyniku nienalezytego wykonania
czynnosci terminalowych.*

* Zgodnie z OWU: “Czynnosci terminalowe - czynnosci wykonywane przez OTI, polegajgce na obstudze kolejowego lub
drogowego $rodka transportu w celu wykonania transportu intermodalnego, w tym takze przetadunki z jednego $rodka
transportu na drugi, mocowanie jednostki tadunkowej na srodku transportu, jej zabezpieczenie, plombowanie, sprawdzenie oraz
miedzysktadowanie jednostki tadunkowej.”



Zasady odpowiedzialnosci OTI

WIEMY KIEDY MNIE WIEMY KIEDY
DOSZL0 DO SZKODY DOSZLO DO SZKODY

ZASADA ZUNIFIKOWANE.

ODPOWIEDZIALNOSCI
INTERMODALMNE

ZASADA SIECI

Zasada sieci

Zasadg sieci’ (Network system) dziata, gdy wiemy, na ktorym etapie transportu intermodalnego
doszto do szkody (Localizated damage). Polega ona na tym, ze stosujemy ten akt prawny, ktory
reguluje dziedzing transportu, podczas ktorej doszto do szkody.

ZAKRES TERYTORIALNY RODZAJ TRANSPORTU AKT PRAWNY
TRANSPORT DROGOWY
KRAJOWY PRAWO PRZEWOZOWE
KOLEJOWY
DROGOWY KONWENCJA CMR
TRANSPORT MIEDZYNARODOWY
KOLEJOWY KONWENCJA COTIF / CIM

® W projekcie ogélnych warunkéw ubezpieczenia OC OTI przyjeliSmy definicje: “Zasada sieci - zasada odpowiedzialnosci
Ubezpieczonego, przyjeta w umowie o transport intermodalny, znajdujgca zastosowanie w przypadku, gdy mozna stwierdzié, na
ktérym etapie transportu intermodalnego dosztfo do utraty, ubytku, uszkodzenia badz innej szkody pogarszajacej jakosc rzeczy, w
mysl ktérej to zasady odpowiedzialnos¢ Ubezpieczonego za szkode ksztaftuje sie na podstawie tej konwencji lub umowy
miedzynarodowej o charakterze bezwzglednie obowigzujagcym lub innego aktu prawnego o charakterze bezwzglednie
obowiagzujgcym, ktdry znajduje zastosowanie do etapu transportu intermodalnego, podczas ktérego miato miejsce zdarzenie
powodujgce szkode.”



Odpowiedzialnos¢ przewoznika jest $cisle limitowana.

ZAKRES TERYTORIALNY RODZAJ TRANSPORTU LIMIT ODPOWIEDZIALNOSCI
TRANSPORT DROGOWY
KRAJOWY WARTOSC PRZESYLKI
KOLEJOWY
DROGOWY 8,33 SDR/1KG
TRANSPORT MIEDZYNARODOWY
KOLEJOWY 17 SDR/ 1 KG

Jednak w transporcie intermodalnym czgsto nie wiadomo, na ktéorym etapie transportu doszto do
szkody. Stosujemy wowczas zasadg zunifikowanej odpowiedzialno$ci intermodalne;.

Zasada zunifikowanej odpowiedzialnosci intermodalnej

Gdy nie wiadomo, na ktérym etapie transportu doszio do szkody (Not localizated damage)
zastosowanie znajduje zasada zunifikowanej odpowiedzialno$ci intermodalnej®, zgodnie z ktora
stosujemy najnizszy z mozliwych limit odpowiedzialnosci.

ZAKRES TERYTORIALNY RODZAJ TRANSPORTU LIMIT ODPOWIEDZIALNOSCI
DROGOWY
TRANSPORT
KRAJOWY s

KOLEJOWY WARTOSC PRZESYKI,
MAKSYMALNIE

DROGOWY 8,33SDR/ 1KG

TRANSPORT MIEDZYNARODOWY
KOLEJOWY

Zasada zunifikowanej odpowiedzialno$ci intermodalnej jest wylacznie kwestia umowng
pomiegdzy OTI a jego zleceniodawca. Nie mozna jej zastosowa¢ tak po prostu, bez odpowiednio
sformulowanej umowy o ustugi transportowe. W razie braku odpowiednich uregulowan umownych
sad zastosuje najgorsze dla OTI rozwiazanie - kodeks cywilny, ktory w odroznieniu do prawodawstwa
typowo transportowego:

e przewiduje petna (damnum emergens oraz lucrum cessans) i

® nicograniczona limitami SDR odpowiedzialno$¢ odszkodowawcza przewoznika.
Posiadanie przez OTI ogoélnych warunkow lub regulaminu $wiadczenia ustug transportowych jest tak
wazne w procesie dystrybucji ubezpieczenia, ze Transbrokers.eu podjal decyzje o stworzeniu wzorca
takiego dokumentu z licencja typu Open source.

® W projekcie ogélnych warunkéw ubezpieczenia OC OTI przyjeliémy definicje: “Zasada zunifikowanej odpowiedzialnosci
intermodalnej - zasada odpowiedzialnosci Ubezpieczonego, przyjeta w umowie o transport intermodalny, znajdujaca
zastosowanie w przypadku, gdy nie mozna stwierdzi¢, na ktdrym etapie transportu intermodalnego doszto do utraty, ubytku,
uszkodzenia badz innej szkody pogarszajacej jakos¢ rzeczy, okreslajaca limit naleznego od Ubezpieczonego odszkodowania na
poziomie nie nizszym niz wynikajacy z aktu prawnego, o ktérym mowa w pkt 4) powyzej, przewidujacego najnizszy limit
odszkodowania oraz przestanki wytaczajgce odpowiedzialnos¢ Ubezpieczonego za szkode w zakresie nie szerszym niz
wynikajagcy z aktu prawnego, o ktérym mowa w pkt 4) powyzej, przewidujacego najszersze przestanki wylgczajace
odpowiedzialnos¢ Ubezpieczonego.”



Kontener morski

W tym miejscu nalezy zamiesci¢ kilka stow o kontenerach morskich po to, aby modc zeskalowaé
ponoszone przez ubezpieczyciela ryzyko. Ilekro¢ w ogoélnych warunkach ubezpieczenia OC OTI
mowa jest o jednostce zaladunkowej, mamy na mysli nizej wymienione ich rodzaje.

RODZAJ KONTENERA W STOPACH UDZIAL W TRANSPORCIE INTERMODALNYM
20 47,8%
25 0,2%
30 1,6%
35’ 0,5%
40' 43,8%
45' 2,3%
NACZEPY | PRZYCZEPY 1,5%
NADWOZIA SAMOCHODOWE 0,6%
INNE 1,7%

W transporcie intermodalnym w zdecydowanej wigkszosci przewozi sig kontenery morskie.’

W kategorii inne mieszcza sig:
e kontenery z otwartym dachem - Open Top,
e kontenery z otwarta burta - Open Side,
e kontenery z otwartym dachem i burta - Flat Rack,
e kontenery cysterny.

Jednak ponad 91,6% wszystkich przewozonych w transporcie intermodalnym konteneréw morskich to
kontenery 20 i 40 stopowe.



https://www.utk.gov.pl/pl/raporty-i-analizy/analizy-i-monitoring/analizy-i-opracowania/14842,Rok-2018-w-przewozach-intermodalnych-Podsumowanie-Prezesa-UTK.html
https://www.utk.gov.pl/pl/raporty-i-analizy/analizy-i-monitoring/analizy-i-opracowania/14842,Rok-2018-w-przewozach-intermodalnych-Podsumowanie-Prezesa-UTK.html

PML na kontener morski a PML na naczepe ciggnika siodtowego jako
benchmark

W przypadku ubezpieczen transportowych odpowiedzialno$¢ przewoznika, a tym samym i
ubezpieczyciela jest okreslana:

e do warto$ci przewozonej przesytki (wyjatek),

e do okreslonego limitu kwotowego (reguta).

Biorac pod uwagg, ze kontener morski ma swoja maksymalna fadowno$¢ mozna obliczy¢, jaka bedzie
maksymalna odpowiedzialno§¢ przewoznika (ubezpieczyciela). Wyjatkiem jest krajowy transport
kolejowy 1 drogowy, gdyz prawo przewozowe nie przewiduje limitow - przewoznik odpowiada do
wartosci przesyiki.

Na uzytek dalszej analizy ryzyka i jego skalowania przyjmiemy dwa najpopularniejsze® rodzaje
konteneréw - 20° i 40° DV (czyli standardowe) i poréwnalismy to z PML naczepy ciagnika
siodlowego w ubezpieczeniu OC PD (limity odpowiedzialnosci) oraz cargo (brak limitow
odpowiedzialnosci).

PML na kontener morski a PML na naczepg ciagnika siodtowego (benchmark).

KRAJOWY MIEDZYNAROD. MIEDZYNAROD.
RODZAJ SRODKA MAKSYMALNA TRANSPORT TDRF/;\SISS\?VT(T TK%AL"SE?NRJ
TRANSPORTU L ADOWNOSC? KOLEJOWY
| DROGOWY LIMIT 8,33 SDR LIMIT 17 SDR
NACZEPA DO DO KWOTY 1.584.566
W OC PD ollulE WART. PRZESYEKI Z410
NACZEPA ZADEKLAROWANA WARTOSC PRZESYEKI, BEZ OGRANICZENIA
W CARGO LIZEL S e LIMITAMI.
KONTENER DO KWOTY 954.569 DO KWOTY
20 21.687KG 7t 1.948.100 7t
DO WART. PRZESYEKI
KONTENER DO KWOTY 1.161.135 DO KWOTY
40 26.380KG 7473 2.369.663 7t

1 SDR = 5,2840 zl, tabela nr 242/A/NBP/2019 z dnia 16.12.2019.

U

:Ai 91,6% srodkow transportowych w transporcie intermodalnym to kontenery morskie 20’ i 40'.
https://blogtransportowy.pl/kontenery-transportowe/

'936.000 kg x 8,33 SDR = 299.880 SDR. 299.880 SDR x 5,2840 zt = 1.584.566 zt.

'121.687 kg x 8,33 SDR = 180.652,7 SDR. 180.652,7 SDR x 5,2840 zt = 954.569 zt.

'221.687 kg x 17 SDR = 368.679 SDR. 368.679 SDR x 5,2840 zt = 1.948.100 zt.

'326.380 kg x 8,33 SDR =219.745,4 SDR. 219.745,4 SDR x 5,2840 zt = 1.161.135 zt.

'%26.380 kg x 17 SDR = 448.460 SDR. 448.460 SDR x 5,2840 zt = 2.269.663 zt.


https://blogtransportowy.pl/kontenery-transportowe/

PML kontenerow morskich a PML naczepy ciagnika siodtowego (Benchmark)
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B Naczepa ciggnika siodiowego w OCPD (Benchmark)

Etapy transportu intermodalnego

Ubezpieczenie OC OTI jest nowoscia, brak jest danych szkodowych, naturalne jest zatem pytanie, z
jakim ryzykiem mamy do czynienia? Jakich szkdd mozna si¢ spodziewac?

Aby opisac ryzyko podzielilismy transport intermodalny na etapy, poniewaz:
e mamy tu do czynienia z ryzykami, ktore nie wystgpuja we wszystkich etapach,
e ryzyka, ktoére wystepuja zard6wno na etapie transportu kolejowego, jak 1 drogowego
charakteryzuja si¢ roznym poziomem intensywnosci.

Etapy transportu intermodalnego:
1. czynnosci terminalowe,
2. transport kolejowy do terminala intermodalnego,
3. dowo6z do miejsca docelowego przez przewoznika kontenerowego.

Poprzedzajacy czynno$ci terminalowe transport morski oraz rozladunek konteneréw ze statku
nie wchodza w zakres naszego zainteresowania.



IMPORT EXPORT

CZYNNOSCI TEMINALOWE

TRANSPORT KOLEJOWY

TRANSPORT KOLEJOWY

TRANSPORT DROGOWY TRANSPORT DROGOWY

Czynnosci terminalowe

Poczatek ochrony ubezpieczeniowej rozpoczyna si¢ w momencie, w ktorym OTI przystapi do
wykonywania czynnosci terminalowych, obejmujacych m.in.:
e wzrokowe sprawdzenie zewngtrznego stanu konteneré6w morskich,
migdzysktadowanie,
przetadunek (bez otwierania kontenerow),
mocowanie kontenerow do $rodka transportu,
plombowanie kontenerow.

Poniewaz ryzyko wystapienia szkody wiaze si¢ ewentualnie tylko z zatadunkiem kontenera, zatem nie
bedzie btedem, jesli w celu zeskalowania i oceny ryzyka, poréwnamy te czynno$ci do zatadunku w
transporcie drogowym, ktdry stanowi¢ bedzie dla nas benchmark.
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Szkodowosé w transporcie kolejowym - dane Urzedu Transportu
Kolejowego'®

Tab.? Rodzaje wypadkdw (sie€ ogdlnodostepna i funkcjonalnie oddzielona) w latach 2013-2018

h 2013 2014 2015 2016 2017

Ip. rodzaje zdarzen
W PW W PW W PW W PW W

W Lolizie 55| o |56 1 |53| o |59]| o |8a| 1 |57] 0
28 vy kolejenia 136| o |134| o [122| o [110| o |108| o |103| o
ey \ypadki 254| 1 |216| 0 |206| 2 |210| 2 |211] 3 |209]| &
na przejazdach
wypadki

z udziatem osob i
M poruszajacych sie| 253 0 254 0 247 0 194 | O 207 O [224] O

pojazdow
kolejowych

B Pozar pojazdu s> o |8 |6 || o0 || om|ld|a |58
kolejowego

M inne 3 0 Z 0 8 o 3 0 & 4] 3 0

taczna liczba 704 671 638 581 621 607

W - wypadek, PW - powainy wypadek

e Powazny wypadek - kolizja, wykolejenie lub innym zdarzenie, z przynajmniej jedna ofiarg
$miertelna lub przynajmniej pigcioma cigzko rannymi osobami lub powodujacy zniszczenie
pojazdu kolejowego, infrastruktury kolejowej lub srodowiska na co najmniej 2 miliony euro.

e Wypadek - wypadek, ktory nie wywoluje ww. skutkow.

'® Urzad Transportu Kolejowego, Sprawozdanie ze stanu bezpieczeristwa ruchu kolejowego w 2016 1.
https: gov.pl/pl/raporty-i-analizy/analizy-i-monitoring/sprawozdania/13416,.Sprawozdanie-ze-sta
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https://utk.gov.pl/pl/raporty-i-analizy/analizy-i-monitoring/sprawozdania/13416,Sprawozdanie-ze-stanu-bezpieczenstwa-ruchu-kolejowego-w-2016-r.html
https://utk.gov.pl/pl/raporty-i-analizy/analizy-i-monitoring/sprawozdania/13416,Sprawozdanie-ze-stanu-bezpieczenstwa-ruchu-kolejowego-w-2016-r.html

Szkodowos$¢é w transporcie drogowym’®

Tablica 27 (60). Wypadki drogowe i ich skutki
Table 27 {60). Road accidents and their results
Wypadki Ofiary wypadkdw
Accidents Accidants' casualties
5 Smiertelne ranni
: na 10 tys. 3 ihi
WYSZCZEGOLNIENIE | wliczbach | L | To ki i Ll
SPECIFICATION  |bezwaaled-| = 05 | wychsl wiiczbach | na 100 tys wliczbach | na 100tys.
nych 3 | lidnods | ™2 100 wy- | dnos . | ™ 100 wy-
X share in per 10 |bezwzgled R bezwzgled ki
inabsolute ey ch 100 pad 100 pad
total in % [thous. motor ny! per i 100 nych per 100
numbers : per per
vehicless | in absolute thous. : in absolute thous. :
] accidents acridents
numbers | population numbers | poputation
Polska 207 32 760 100,0 n 2an 7 9 39 466 102,7 120,5
Pefand |2018 31674 1000 10 2862 8 5| 37359 973 17,9
w tym w terenie 2017 23 260 710 x 1238 X x 27014 x x
zabudowanym | 5, 22 567 7.2 ® 1251 x x 25713 x ®
of which bulid-
up area
Dolnoslaskie 2148 5,8 9 203 7 9 2 674 92,2 1245
Kujawsko-pomorskie o970 EAR 6 17 ] 18 | 1021 49,6 106,3
Lubelskia 1216 38 7 179 4 15 1 286 60,6 105,8
Lubuskie 663 21 ] 79 g 12 790 778 19,2
bodzkie 3759 119 18 229 L] L] 4 600 186,2 1224
Malapalskie SA0EL, 102 A 22| 2 £, Anmg nza, Mt
Mazowieckie 4034 127 B 448 i1 11 4582 86,8 1146,1
Upt_:llskie ?US | 2,? | 9_ B_] | & 11 | ?E_Il' | ?E',Tlr | 1”:.5
Padkarpackie 1481 47 9 125 & 8 1775 834 1199
Padlaskie 672 | 21| 7 102 9| 15 | Feall 652 14,7
Pomorskie 2504 79| 14 146 1 6| 3098 1331 123,7
Slaskie 3112 10,2 | 10 2119 5 7] 3783 833 n74
Swigtakrzyskie 1200 33 12| 127 | 0 11 | 1450 165 1207
Warminsko-mazurskie 1281 4.0 | 12 140 ] 11| 1506 1052 nr6
Wielkopolskie EFEr]) 10,2 | 10| 261 7 8| 3766 1075 16,5
Zachodniopomorskie 1182 37 9 129 g 1 1357 ™7 14,8

a ‘Wedlug Centralnej Ewidencji Pojazddw.
Zriodio:  dane Komendy Giéwnej Policji, dane pochodza z SEWIK wediug stanu na dzien 25 lutego 2019 .
a2 According to the Central Register of Vehicles.

Source

data of the National Police Headguarters, data are from SEWIE according to as of 25th February 2019,

12


https://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/transport-i-lacznosc/transport/transport-wyniki-dzialalnosci-w-2018-roku,9,18.html

Réwnie interesujaco wygladaja dane GUS dotyczace liczby wypadkéw drogowych w Polsce z
podziatem na rodzaje pojazdéw."’

Tablica 30 (63). Wypadki drogowe wedlug pojazdow sprawcow
Table 30 (63). Road accidents by vehicles of the culprits
WOIEWODZTWA Ogslem Sa:.:ﬁ:::y Motocykle Rowery Motorawery S:Mx Inne pojazdy

VOINMDDSHIPS Total Paseiter tars Motorcycles Bicycles Mopeds EZTrie-s Other vehicles
Polska 2017 28359 21733 915 1546 603 2284 1278
Poland 2018 27 507 20 590 1 060 1709 634 217 1297
Dolnotiaskie ' 1863 | 1359 95 m| 40| 156 | 102
Kujawsko-pomorskie 825 587 37 45 . 24 a7 45
Lubelskie 1039 | 777 | 48 81 | 25 | 70| 38
Lubuskie 595 | 38| 34 7| 17 62 17
Eodzkie 3307 2554 95 190 &4 215 179
Matopolskie 2946 | 2120 | 140 215 74 | 224 | 163
Mazowieckie 3609 2842 115 209 51 250 142
Opolskie 629 | 474 | 36 g | 17| 46 18
Podkarpackie 1312 947 59 107 iz 100 77
Podlaskie 05 | 466 | 19 23 7 63 77
Pomorskie 2141 1676 | 61 108 46 159 a
Slgskie 2746 2035 96 174 77 220 144
Swistokrzyskie 980 | 736 28 53 28 100 5
Warminsko-mazurskie 1062 772 39 78 45 a3 45
Wielkopolskie 2842 2074 | nuz 191 56 293 111
Zachodniopomorskie 994 733 41 49 3t 79 63
Zrodlo:  dane Komendy Gldwnej Policli, dane pochodzg z SEWIK wedlug stanu na dzieri 25 lutego 2019 r.

Source:

data of the Mational Police Headguarters, data are from SEWIK according to as of 25th February 2019,
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https://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/transport-i-lacznosc/transport/transport-wyniki-dzialalnosci-w-2018-roku,9,18.html

Intermodalny list przewozowy

NAZWA 1 ADRES OPERATORA INTERMODALNEGO:

MIEJSCE PRZEZNACZENIA:

NR KONTENERA: PRZEWOZNIK KOLEJOWY:
(PODAC RODZAJ I TYP KONTENERA
I NR PLOMB, W TYM PLOMBY CELNEJ)
TERMINAL KONTENEROWY: | ODBIORCA 1JEGO ADRES: PRZEWOZNIK DROGOWY:
MIEJSCE NADANIA: PUSTY KONTENER ZWROCIC DO: IMIE I NAZWISKO KIEROWCY:
(PODAC NAZWE I ADRES DEPOT KONTENEROWEGO LUB
TERMINALU)

NR REJ. POJAZDU:

ILOSC: NAZWA TOWARU: WAGA BRUTTO:

ZASTRZEZENIA 1 UWAGI PRZEWOZNIKA:

NADAWCA (PODPIS/PIECZATKA)
I DATA ZALADUNKU

ZASTRZEZENIA 1 UWAGI
PRZEWOZNIKA:

MIEJSCE:

DATA, PODPIS/PIECZEC OPERATORA INTERMODALNEGO:

KWITUJE ODBIOR PRZESYLKI:

(DATA 1 PODPIS KIEROWCY)

ZASTRZEZENIA I UWAGI ODBIORCY:

PRZESYLKE OTRZYMANO

MIEISCOWOSC DATA

PODPIS/PIECZATKA ODBIORCY

ZASTRZEZENIA I UWAGI
DEPOT/TERMINALU CO DO
STAMU KONTENERA
PUSTEGO:
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Ogolne Warunki Wykonywania Transportu Intermodalnego

0golne Warunki Wykonywania Transportu Intermodalnego

§ 1. Postanowienia Ogélne

1. Niniejsze 0gélne  Warunki Wykonywania Transportu
Intermodalnego (OWWTI) okreslajg zasady $wiadczenia ustug
przez Operatora Transportu Intermodalnego (OTI) i obowigzujg w
stosunkach miedzy OTI a Nadawca w zakresie wszelkich ustug
transportu intermodalnego, $wiadczonych przez OTI, jak réwniez
wzgledem odbiorcy, ktéry przyjat przesytke, dostarczang przez OTI
transportem intermodalnym, nawet jesli dostawa s$wiadczona
bedzie przez podwykonawce OTI.

2. W sprawach nieuregulowanych w OWWTI zastosowanie majg
przepisy ustawy Prawo przewozowe, Konwencji o Umowie
Miedzynarodowego Przewozu Drogowego Towaréw (CMR) oraz
Konwencji o miedzynarodowym przewozie kolejami (COTIF) z
zatgcznikiem nr 5 (CIM).

3. Sktadajac zlecenie przewozowe, niezaleznie od jego nazwy,
Nadawca potwierdza fakt stosowania niniejszych OWWTI przez
OTI, jak i znajomo$¢ niniejszych OWWTI, ktére sg elementem
zawartej pomiedzy Stronami umowy o przewdz intermodalny.
Przez przyjecie przesytki Odbiorca zobowigzuje sige stosowaé
niniejsze OWWTI i przystepuje do niniejszej umowy, stajac sie jej
strong, odpowiedzialng za wykonanie obowigzkéw, cigzacych na
stronie umowy z mocy przepisow prawa oraz postanowien
niniejszych OWWTI.

4. Warunki handlowe, regulaminy, ogdlne warunki Swiadczenia
ustug czy tez inne wzorce umowne nadawcy czy Odbiorcy nie
znajdujg zastosowania do umowy zawartej z zastosowaniem
niniejszych OWWTI i nie wigzg OTI, chyba Ze nie sg one sprzeczne
z OWWTI.

§ 2. Definicje

1. Nadawca - podmiot, zawierajgcy z OTI umowe o przewd6z
intermodalny.

2. Transport (przew6z) intermodalny - przemieszczenie jednostki
tadunkowej (najczesciej kontenera) z towarem za pomocg dwéch
réznych srodkéw transportu - kolejowego i drogowego.

3. Operacje terminalowe - niezbedne zatadunki, wytadunki,
przetadunki, jak réwniez sktadowanie kontenera pomiedzy jednym,
a drugim rodzajem przewozu (kolejowym / drogowym).

4. Intermodalny list przewozowy - dokument potwierdzajacy
przyjecie przez OTI towaru do transportu intermodalnego.

5. Zasada sieci - zasada odpowiedzialnosci OTI, przyjeta w
niniejszych OWWTI, znajdujaca zastosowanie w przypadku, gdy
mozna stwierdzi¢, na ktérym etapie transportu intermodalnego
doszto do utraty, ubytku, uszkodzenia rzeczy, w mysl ktérej to
zasady odpowiedzialnos¢ OTIl za szkode ksztattuje si¢ na
podstawie tej konwencji lub umowy miedzynarodowej o
charakterze bezwzglednie obowigzujagcym lub innego aktu
prawnego o charakterze bezwzglednie obowigzujagcym, ktéry
znajduje zastosowanie do etapu transportu intermodalnego,
podczas ktérego miato miejsce zdarzenie powodujace szkode.

6. Zasada zunifikowanej odpowiedzialnosci intermodalnej - zasada
odpowiedzialnosci OTI, przyjeta w niniejszych OWWT], znajdujaca
zastosowanie w przypadku, gdy nie mozna stwierdzi¢, na ktérym
etapie transportu intermodalnego doszto do utraty, ubytky,
uszkodzenia rzeczy, okres$lajagca limit naleznego od OTI
odszkodowania na poziomie nie nizszym, niz wynikajacy z aktu
prawnego, przewidujgcego najnizszy limit odszkodowania oraz
przestanki wytaczajgce odpowiedzialnos¢ OTI za szkode, w
zakresie nie szerszym, niz wynikajacy z tego aktu prawnego, ktory
przewiduje najszersze przestanki wytaczajace odpowiedzialno$é
OTI.

§ 3. Obowiazki OTI

1. OTI, zawierajagc umowe o przewdz intermodalny, zobowigzuje
sie do przewozu oznaczonej jednostki tadunkowej (najczesciej
kontenera) z towarem, z terminala kontenerowego do
oznaczonego odbiorcy badZz z miejsca zatadunku na terminal
kontenerowy, a takze do zdania pustego kontenera na wskazane
depot kontenerowe lub inne oznaczone miejsce, jesli umowa lub
okolicznosci wskazuja na taki obowigzek.

2. OTI, w ramach zawartej umowy, moze korzysta¢ z ustug
podwykonawcéw, takich jak przewoznicy kolejowi i drogowi,
ponoszac jednak odpowiedzialno$¢ za ich dziatania i zaniechania
jak za dziatania i zaniechania wtasne.

3. Wynagrodzeniem OTI jest fracht przewozowy, wynikajacy z
oferty OTI badz taryfy.

4. Za dodatkowym wynagrodzeniem OTl moze zaaranzowaé
ubezpieczenie cargo towaru w jednostce tadunkowej, na czas jego
transportu intermodalnego.

5. OTI nie przyjmuje do przewozu:

1) przesytek pocztowych i kurierskich,

2) przesytek wartosciowych, w tym ztota, srebra i wyrobéw z tych
metali, kamieni szlachetnych, peret, platyny i pozostatych metali z
grupy platynowcoéw pieniedzy, antykéw, dziet sztuki, dokumentéw
oraz zbioréw filatelistycznych i numizmatycznych, jak réwniez
przedmiotéw posiadajgcych warto$¢ naukowa i artystyczna,

3) przesytek nieskonteneryzowanych lub nieprzewozonych w
innym pojemniku transportowym o podobnym charakterze,

4) materiatdw niebezpiecznych, wyszczegdlnionych w Umowie
europejskiej dotyczacej miedzynarodowego przewozu drogowego
towaréw niebezpiecznych (ADR), sporzadzonej w Genewie 30
wrzesnia 1957 r. lub innych bezwzglednie obowigzujacych
przepisach regulujacych przewo6z drogowy  towaréw
niebezpiecznych lub Regulaminie dla miedzynarodowego
przewozu kolejami towardéw niebezpiecznych (Regulamin RID),
stanowigcym zatgcznik C do Konwencji o miedzynarodowym
przewozie kolejami  (COTIF) lub innych bezwzglednie
obowiazujacych przepisach regulujagcych przewéz towaréw
niebezpiecznych koleja,

5) zywych zwierzat i ludzi, szczatek ludzkich i zwierzecych,

6) lekdw,

7) narkotykéw, substancji psychotropowych i innych, ktérych
przew6z jest zabroniony lub doznaje ograniczen zgodnie z
obowigzujgcym prawem,

8) towardw, znajdujgcych sie na listach uzbrojenia panstw, w
granicach ktérych ma zosta¢ wykonany przewéz, badz tez innych
towaréw objetych ograniczeniami w przewozie z uwagi na ich
zastosowanie wojskowe lub znaczenie strategiczne,

9) tadunkéw ponadgabarytowych.

6. OTl nie przyjmuje zlecen dotyczacych magazynowania,
przechowywania badz sktadowania jednostek tadunkowych
zawierajgcych materiaty niebezpieczne.

§ 4. Oferta

1. Ztozenie OTI oferty zawarcia umowy oznacza wyrazenie zgody
na stosowanie przedmiotowych OWWTI.

2. Stawki okreslone w taryfie OTI badz ofertach sktadanych przez
OTI zawierajg wszystkie koszty ponoszone przez OTl podczas
niezaktéconego przebiegu procesu transportowego i nie obejmuja
kosztéw dodatkowych, ktére moga powsta¢ w trakcie realizacji
zlecenia takich jak: demurrage, detention, sktadowe itp.

§ 5. Umowa

1. Zlecenie przewozowe powinno zostaé wystane OTI najp6zniej
na 48 godzin przed planowanym terminem rozpoczecia realizacji
przewozu.

2. Zmiana lub odwotanie zlecenia przez Nadawce na mniej niz 48
godzin przed planowanym terminem rozpoczecia przewozu
uprawnia OTI do zadania zaptaty z tytutu martwego frachtu.

3. Podane przez OTI rozktady jazdy pociggdéw i transit time
przewozu nie stanowig gwarancji terminu dostawy.

§ 6. Wykonanie przewozu

1. Nadawca zobowigzany jest ztozy¢ OTI intermodalny list
przewozowy, ktérego wzér stanowi zatgcznik do niniejszych
OWWTI.

2. Intermodalny list przewozowy winien pozostawaé w zgodnosci
ze zleceniem przewozowym. W przypadku braku zgodnosci listu
przewozowego i umowy przewozu strony wigzg warunki listu
przewozowego.

3. OTI uprawniony jest do wykonania umowy przewozu
intermodalnego w sposdb, ktéry uzna za wihasciwy, w tym
wytgcznie  transportem  drogowym. W takim przypadku
domniemywa sie, ze strony zawarly umowe o przewdz
transportem drogowym.

§ 7 Odpowiedzialnos¢ OTI i wysokos$¢ naleznego odszkodowania
1. Wysoko$¢ odszkodowania za utrate, ubytek lub uszkodzenie
przesytki przewozonej w krajowym transporcie intermodalnym nie
moze przewyzszyé odszkodowania, naleznego na podstawie
ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe.

2. Wysoko$¢ odszkodowania za utrate, ubytek lub uszkodzenie
przesytki  przewozonej w miedzynarodowym  transporcie
intermodalnym nie moze przewyzszy¢:
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a) przy zasadzie sieci:

- odszkodowania naleznego na podstawie Konwencji o umowie
miedzynarodowego przewozu drogowego towaréw (CMR) z dnia
19 maja 1956 r., nie wigcej jednak niz 8,33 jednostek
obrachunkowych (SDR) za kazdy brakujacy kilogram masy brutto
lub

- Konwencji o miedzynarodowym przewozie kolejami (COTIF) z
dnia 9 maja 1980 r. z zatgcznikiem nr 5 CIM, nie wiecej jednak niz
17 jednostek obrachunkowych (SDR) za kazdy brakujacy kilogram
masy brutto lub

- kwot wyliczonych na podstawie art. 80 lub 81 ustawy z dnia 15
listopada 1984 r. Prawo przewozowe,

w zaleznosci od tego, ktéry z wyzej wymienionych aktéw prawnych
znajdowat zastosowanie do tego odcinka przewozu, podczas
ktérego zaistniato zdarzenie powodujace szkode, przy czym
szkody bedace wynikiem czynnosci terminalowych uznaje sig za
wyrzadzone podczas tego przewozu, ktéry przewiduje nizszy limit
odszkodowania,

b) przy zasadzie zunifikowanej odpowiedzialnosci intermodalnej -
8,33 jednostek obrachunkowych (SDR) za kilogram wagi brutto
towardéw utraconych lub uszkodzonych.

3. Jezeli mozna ustali¢, na jakim etapie przewozu doszio do
szkody, OTI ponosi odpowiedzialno$¢ przewoznika, wynikajaca z
bezwzglednie obowigzujagcego aktu prawnego, regulujacego te
odpowiedzialnos$¢.

4. Jezeli nie mozna ustali¢, na jakim etapie przewozu doszto do
szkody, OTI ponosi odpowiedzialno$¢ za catkowite lub czesciowe
zaginiecie towaru lub za jego uszkodzenie, ktére nastgpi w czasie
miedzy przyjeciem towaru a jego wydaniem.

5. OTI jest zwolniony od odpowiedzialnosci, o ktérej mowa w ust.
4, jezeli zaginiecie lub uszkodzenie spowodowane zostato wing
osoby uprawnionej, jej zleceniem nie wynikajgcym z winy OTI ani
jego przewoznika - podwykonawcy, wadg wtasng towaru lub
okolicznosciami, ktérych OTI nie modgt unikngé i ktérych
nastepstwom nie mégt zapobiec.

6. OTI jest zwolniony od swej odpowiedzialnosci, jezeli zaginigcie
lub uszkodzenie towaru, w przypadku, o ktérym mowa w ust. 4,
powstato z jednej lub kilku nastepujacych przyczyn:

a) brak lub wadliwe opakowanie, jezeli towary, ze wzgledu na swe
naturalne wtasciwosci, w razie braku lub wadliwego opakowania,
narazone sg na zaginigcie lub uszkodzenie,

b) manipulowanie, tadowanie, rozmieszczenie lub wytadowanie
towaru przez nadawce lub przez odbiorce albo przez osoby
dziatajgce na rachunek nadawcy lub odbiorcy,

¢) naturalne wtasciwosci niektérych towaréw, mogace powodowaé
catkowite lub czes$ciowe ich zaginiecie albo uszkodzenie, w
szczegblnosci przez potamanie, rdze, samoistne wewnetrzne
zepsucie, wyschnigcie, wyciek, normalny ubytek lub dziatanie
robactwa i gryzoni,

d) niedostateczno$¢ lub wadliwos$¢ cech lub numeréw na sztukach
przesytki,

e) zatadowanie przez Nadawce towardw do jednostek
tadunkowych typu Open Top czy Flat Rack.

7. Jezeli OTI ustali, ze ze wzgledu na okolicznosci faktyczne,
zaginiecie lub uszkodzenie mogto wynika¢ z jednej lub kilku
przyczyn wymienionych w ust. 6, istnieje domniemanie, ze ono z
nich wynika.

§ 8. Obowiazki nadawcy

1. Nadawca zobowigzany jest zapewnic, aby jednostki tadunkowe,
zawierajgce tadunek, ktére majg by¢ wydane OTI, byly nalezycie
zamknigte i zabezpieczone plombg HSS na wszystkich
zamknieciach. Nadawca zobowigzany jest poda¢ osobie
przyjmujacej zlecenie w imieniu OTI numery plomb HSS najpézZniej
w momencie przekazania OTI jednostki tadunkowe;j.

2. Nadawca jest zobowigzany wydaé OTI jednostke tadunkowag w
stanie zdatnym do bezpiecznego przewozu, z nalezycie
zamontowanymi i  zabezpieczonymi luznymi elementami
wyposazenia. Jednostki tadunkowe typu Open Top czy Flat Rack
Nadawca jest zobowigzany wydaé OTI z zamontowang i zamknigta
plandeka lub przykryte odpowiednig oporicza.

3. Ani OTI, ani przewoznik-podwykonawca nie jest ani
zobowigzany, ani uprawniony do dokonywania sprawdzenia u
nadawcy, zatadowcy lub odbiorcy jakichkolwiek danych innych niz
wynikajace z zewnetrznego stanu jednostki tadunkowej.

4. Za poprawno$¢ zatadunku towaru do kontenera, jego
zabezpieczenie, stan, ilos¢ i jako$¢ towaru i opakowania w
momencie zatadunku, a takze za prawdziwos$é i kompletnos$¢
danych w dokumentach dotyczacych rodzaju, wagi, liczby,
numerdéw sztuk i stanu towaru, odpowiada Nadawca.

§ 9. Reklamacje

1. Poza wynikajagcymi z przepiséw prawa reklamacjami
obligatoryjnymi, OTI nie jest zobowigzane do udzielenia
odpowiedzi na reklamacjg. Brak odpowiedzi na reklamacje w
terminie 30 dni od jej wniesienia oznacza odrzucenie reklamacji.

2. Nadawca nie jest uprawniony bez pisemnej zgody OTI do
dokonywania potracen swoich wierzytelnosci z wierzytelno$ciami
OTI.

§ 10. Postanowienie koricowe

1. Umowy, do ktérych zastosowanie majg OWWTI, podlegaja
prawu polskiemu.

2. Spory wynikajgce ze stosunkéw prawnych, do ktérych majg
zastosowanie OWWTI, podlegajg rozstrzygnieciu przez sad
powszechny, wtasciwy dla siedziby OTI.
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