Transport intermodalny jest od ponad 10 lat jedng z najdynamiczniej rozwijajacych sie
gatezi transportu w Polsce. Jest tani, ekologiczny i dlatego stawia na niego Unia
Europejska. Jednym z dziesieciu celéw Komisji Europejskiej na rzecz utworzenia bardziej
konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu’ w Europie jest przeniesienie
transportu z drég na kolej?. Czym zatem jest 6w transport intermodalny? Kim jest operator
transportu intermodalnego? Czy istnieje ubezpieczenie, ktore umozliwitoby mu transfer
ryzyka na ubezpieczyciela?

Co to jest transport intermodalny?
Na wstepie warto zaznaczy¢, ze transport intermodalny polega na:

1. przewozie towarow w tej samej jednostce zatadunkowej, zwykle w kontenerze
morskim, bez przetadunku (kontener przez caly czas pozostaje zamkniety i
zaplombowany),

2. przy uzyciu co najmniej dwoch réznych gatezi transportu (w Polsce jest to najczesciej
transport kolejowo-drogowy),

3. na podstawie jednej umowy przewozu, za wykonanie ktérej odpowiada jeden
operator transportu intermodalnego.

Intermodal nalezy odrozni¢ od transportu piggyback, gdzie pojazd o wtasnych sitach wjezdza
na inny srodek transportu (tiry na tory), ktéry jest rodzajem transportu drogowego.

Dlaczego transport intermodalny sprawia ubezpieczycielom problem?

Cecha charakterystyczng transportu intermodalnego jest to, ze kontener morski jest przez
caly czas pozostaje zamkniety i zaplombowany. Jesli dojdzie do szkody w przewozonym
tadunku, wowczas czesto nie wiadomo kiedy do niej doszto i, co za tym idzie, ktéry
przewoznik ponosi za nig odpowiedzialnos$¢ (kolejowy, czy drogowy).

Art. 65 ust. 1 prawa przewozowego, art. 17 ust. 1 konwencji CMR, jak i art. 36 par. 1
zatgcznika CIM do konwencji COTIF stanowig zgodnie, ze przewoznik odpowiada za tadunek
od momentu przyjecia go do transportu, do momentu jego wydania. Skoro jednak nie
wiadomo, kiedy doszto, do szkody, to tym samym nie wiadomo, ktéry z przewoznikéw za nig
odpowiada.

Miedzy innymi z tego powodu polski rynek ubezpieczeniowy nie oferowat do tej pory
zadnego ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej adresowanego do operatorow
transportu intermodalnego (dalej OTI).

Kim jest operator transportu intermodalnego?

Zaréwno na poziomie krajowym, jak i miedzynarodowym brak jest jakichkolwiek regulacji
prawnych dotyczacych transportu intermodalnego, a zatem takze status prawny OTI jest
nieuregulowany. Przepisy nie przesadzajg w szczegolnosci, czy OTI jest spedytorem, czy
przewoznikiem. W praktyce ma to dos¢ powazne konsekwencje.

Wiekszos¢ operatoréow transportu intermodalnego wystepuje wobec swoich klientéw jako
spedytorzy. Przyczyng takiego stanu rzeczy jest m.in. wspomniany juz brak ubezpieczenia
OC, ktore umozliwitoby transfer ryzyka na ubezpieczyciela.

" https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/themes/strategies/doc/2011_white_paper/white-paper-illustrated-brochure_pl.pdf
2D0o 2030 1. 30%, a do 2050 r. ponad 50% drogowego transportu towaréw na odlegtosciach powyzej 300 km nalezy przenie$¢ na inne srodki
transportu, np. kolej.



OTI zawierajg ze swoimi klientami umowy spedycji i postugujg sie ogdélnymi warunkami
swiadczenia ustug spedycyjnych. Jednak analizujgc ich modus operandi nalezy stwierdzi¢ z
calg stanowczoscig, ze sg przewoznikami, a nie spedytorami:

e zleceniodawca zleca, a OTI przyjmuje zlecenie przewiezienia tadunku,

e zleceniodawca oczekuje od operatora ustug transportowych, a nie spedycyjnych.

Jak wynika z wyroku Sadu Najwyzszego z dnia 6.10.2004 (sygn. akt | CK 199/04), jesli
przyjmuje sie oferte, w ktorej mowa jest o przewozie rzeczy i zadne inne czynnosci nie
wskazujg na istnienie postanowien obejmujgcych ustugi zwigzane z przewozem, to umowa
zawarta przez przyjecie oferty jest umowg przewozu, a nie spedycji. Stanowisko to zostato
powtdrzone wiele lat péZniej w kolejnym wyroku z dn. 20.02.2018 (sygn. akt V CSK 205/17),
gdzie SN stwierdzit, iz jesli w tresci oferty ztozonej przewoznikowi jest mowa wytgcznie o
przewozie i zadne inne czynnos$ci nie wykazujg na istnienie postanowien obejmujgcych
ustugi zwigzane z przewozem, to umowa taka jest umowg przewozu.

Nie bez znaczenia jest tez fakt, ze klientami OTI sg bardzo czesto spedytorzy, ktérzy nie
potrzebujag kolejnego spedytora, tylko przewoznika. Zgodnie z art. 65 § 2 w umowach nalezy
badac¢, jaki byt zgodny zamiar stron i cel umowy, niz opierac sie na jej dostownym brzmieniu.
Jednak, ze najistotniejszym argumentem przeciwko tezie, ze OTI jest spedytorem jest fakt,
ze w takiej sytuacji osoba uprawniona jest de facto pozbawiona mozliwosci dochodzenia
roszczen w razie szkody. Zgodnie z art. 799 k.c., spedytor jest odpowiedzialny za
przewoznikow, ktérymi postuguje, chyba ze nie ponosi winy w wyborze. W przypadku
transportu intermodalnego zawsze mamy do czynienia z licencjonowanymi i renomowanymi
przewoznikami kolejowymi i drogowymi. W tej sytuacji nie sposob przypisa¢ OTI wine w
wyborze przewoznika i, w konsekwencji, uzyska¢ odszkodowanie. Z kolei dochodzenie
roszczen bezposrednio od przewoznikow faktycznych jest utrudnione lub niemozliwe z
powodu, o ktérym juz wspomniatem - nie wiadomo, kiedy doszio do szkody i ktéry
przewoznik za nig odpowiada. Btedne koto. Nie wydaje sig, by swoboda ksztattowania umow
szta az tak daleko, by w jej ramach mozliwe byto pozbawienie osoby uprawnionej
dochodzenia roszczen. Zatem teza, ze OTI jest spedytorem, jest nie do obrony.

OC operatora transportu intermodalnego
Biorgc to pod uwage Transbrokers, we wspotpracy z Wiener TU SA, wdrozyt ubezpieczenie
OC operatoréw transportu intermodalnego, ktéore w kompleksowy sposob zabezpiecza
interesy prawne tej grupy przewoznikoéw. Produkt ten jest dostepny dla kazdego brokera
ubezpieczeniowego, ktéry obstuguje OTI.

Aby rozwigzac¢ kluczowy problem (czesto nie wiadomo kiedy doszto do szkody, nie wiadomo,
ktéry z przewoznikow ponosi za nig odpowiedzialno$é), przyjete zostaty dwie zasady
odpowiedzialnosci cywilnej operatoréw transportu intermodalnego:

1. zasada sieci - gdy wiadomo, kiedy doszto do szkody,

2. zasada zunifikowanej odpowiedzialnosci intermodalnej - gdy tego nie wiadomo.

Zasada sieci znajduje zastosowanie w tych przypadkach, gdy wiadomo, na ktérym etapie
transportu intermodalnego doszto do szkody i w konsekwenciji jest jasne, ktory akt prawny
powinien mie¢ zastosowanie w procesie likwidacji szkody. Mowa oczywiscie o prawie
przewozowym, konwencji CMR oraz konwencji COTIF / CIM.



Odpowiedzialnos¢ operatora transportu intermodalnego jest limitowana, zgodnie z trescig
przepiséw prawnych, majacych zastosowanie do danego rodzaju transportu
intermodalnego.

LIMIT
ZAKRES TERYTORIALNY RODZAJ TRANSPORTU AKT PRAWNY ODPOWIEDZIALNOSCI
DROGOWY
TRANSPORT ART. 80 I NAST. PRAWA
PRAWO PRZEWOZOWE
KRAJOWY KOLEJOWY PRZEWOZOWEGO
TRANSPORT DROGOWY KONWENCJA CMR 8,33 SDR/ 1KG
MIEDZYNARODOWY KOLEJOWY KONWENCJA COTIF / CIM 17 SDR/ 1 KG

Druga z regul, zasada zunifikowanej odpowiedzialnosci intermodalnej znajduje
zastosowanie w przypadku, gdy nie mozna stwierdzi¢, na ktorym etapie transportu
intermodalnego doszto do szkody i okresla limit odszkodowania na poziomie najnizszego z
limitéw, przewidzianego w jednym z ww. akcie prawnym, ktéry znajduje w danym przypadku
zastosowanie oraz przestanki wytgczajgce odpowiedzialnosé Ubezpieczonego za szkode w
zakresie nie szerszym niz wynikajgcy z aktu prawnego, o ktérym mowa powyzej.

Jednak zasady zunifikowanej odpowiedzialnosci intermodalnej nie mozna zastosowac tak
po prostu. Operator transportu intermodalnego powinien postugiwaé sie wzorem umowy o
Sswiadczenie ustug transportowych lub ogdlnymi warunkami transportu intermodalnego,
ktéry w taki sam sposob ksztattuje jego odpowiedzialnos¢ cywilng wobec jego klientéw.
Wzorzec ogélnych warunkéw $wiadczenia ustug transportowych, z ktérego operatorzy
transportu intermodalnego mogg bezptatnie skorzysta¢, stanowi zatgcznik do umowy
ubezpieczenia OC operatora transportu intermodalnego.

Zakres ubezpieczenia OC OTI
Ubezpieczenie obejmuje odpowiedzialnos¢ cywilng operatora transportu intermodalnego za
szkody powstate w wyniku niewykonania lub nienalezytego wykonania umowy o transport
intermodalny, powstate od chwili przyjecia przesytki do przewozu do momentu wydania
odbiorcy, w tym za szkody wynikte w wyniku niewykonania lub nienalezytego wykonania
czynnosci terminalowych w:

e transportowanym tadunku,

e w kontenerze morskim lub innej jednostce transportowej (ochronie podlega takze

pusty kontener, w drodze powrotnej),
e plombie (HSS).

Odpowiedzialnos¢ za podwykonawcow

Ochrona ubezpieczeniowa obejmuje takze odpowiedzialnosé cywilng za szkody wyrzadzone
przez podwykonawcdéw operatora transportu intermodalnego. Na OTI cigzy obowigzek
wyboru podwykonawcy z nalezytg starannoscig, co akurat w przypadku transportu
intermodalnego nie stanowi problemu.

Za podwykonawce uwaza sie kazdy podmiot, do ktérego ustug odwotuje sie Ubezpieczony
celem wykonania umowy o transport intermodalny, w tym przewoznik kolejowy, przewoznik
drogowy, przewoznik faktyczny, spedytor itd.



Ochrona dotyczy wszystkich etapow transportu intermodalnego
Wigczenie do zakresu ubezpieczenia szkdd mogacych wystgpi¢ przy czynnosciach
terminalowych ma kluczowe znaczenie dla OTIl. Czesto elementem transportu
intermodalnego, w odréznieniu do transportu drogowego, czy kolejowego sg tzw. czynnosci
terminalowe, ktére polegajg w m.in. na:

wykonaniu ogledzin jednostki kontenera morskiego i opisaniu jego stanu,

obstudze kolejowego lub drogowego srodka transportu w celu wykonania transportuy,

przetadunku kontenera z jednego s$rodka transportu na drugi, mocowanie,

zabezpieczenie, plombowanie,

e miedzysktadowanie jednostki tadunkowe;.

W jaki sposdb skorzystaé z ubezpieczenia OC OTI?

Jak wspomniatem, operatorzy transportu intermodalnego czesto wystepuja w roli
spedytoréw, postugujac sie ubezpieczeniem OC spedytora. Zresztg czesto faktycznie sa
spedytorami. Trzeba mie¢ tylko swiadomos¢, ze przestaje nim by¢ wéwczas, gdy sprawa
dotyczy transportu intermodalnego.

W ustaleniu, czy mamy do czynienia z transportem intermodalnym, czy nie, pomocna bedzie
analiza potrzeb klienta, w ktérej warto zadac trzy kluczowe pytania:
1. Czy przewdz towaréw odbywa sie przez caty czas w tym samym kontenerze morskim
(jednostce zatadunkowej) bez przetadunku?
2. Czy transport ma charakter kolejowo-drogowy?
3. Czy transport (odcinek drogowy i kolejowy) odbywa sie na podstawie jednej umowy,
za wykonanie ktérej odpowiada operator transportu intermodalnego?
Kluczowa jest tu informacja “bez przetadunku”. Jesli transportowane dobra podlegaja
przetadunkowi, oznacza to, ze nie mamy do czynienia z transportem intermodalnym. W
takim przypadku istnieje mozliwos¢ ustalenia, na ktérym etapie doszto do szkody, ktéry z
przewoznikow ponosi za nig odpowiedzialnos¢ i zastosowanie majg “klasyczne”
ubezpieczenia np. OCP.
Warto takze wiedzie¢, czy jest opisany w art. 2 konwencji CMR transport piggyback,
poniewaz jest bardzo czesto mylony z transportem intermodalnym.

Jesli OTI funkcjonowat jako spedytor, nalezy takze ustalié, jaka czes¢ obrotu przypadata na
transport intermodalny (w TEU) - ile TEU operator planuje przewiezé w ciggu roku
polisowego i ta czes¢ obrotu powinna zostac przeniesiona z polisy OCS w ciezar polisy OC
OTI.



